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Abstrak 
Jalan merupakan unsur penting dalam mewujudkan pertumbuhan ekonomi dan tercapainya stabilitas 

sosial yang sehat dan dinamis. Oleh karena itu kinerja lalu lintas perlu diperhatikan. Kinerja lalu lintas 

dapat didefinisikan, sejauh mana kemampuan jalan menjalankan fungsinya. Pada ruas jalan Urip 

Sumoharjo terjadi masalah yaitu kemacetan kendaraan akibat adanya pasar. Penelitian ini bertujuan untuk 

mengetahui kinerja lalu lintas pada ruas jalan raya, Urip Sumoharjo, Petungsari, Kecamatan Pandaan, 

Kabupaten Pasuruan akibat adanya pasar dan mengetahui penanganan pada ruas jalan tersebut terhadap 

pengaruh pasar tradisional. 

Metode penelitian adalah tata cara dalam melakukan suatu penelitian untuk mencapai hasil 

tertentu. Metode penelitian survei kinerja lalu lintas pada ruas jalan raya Urip Sumoharjo, Petungsari, 

Kecamatan Pandaan, Kabupaten Pasuruan. Pada penelitian ini penulis berpedoman pada metode Manual 

Kapasitas Jalan Indonesia (1997) dimana penulis melakukan pengukuran volume lalu lintas, analisa 

kapasitas ruas jalan, kecepatan arus bebas, derajat kejenuhan, tingkat pelayanan, perhitungan kecepatan 

sesaat di jalan raya Urip Sumoharjo, Petungsari, Kecamatan Pandaan, Kabupaten Pasuruan terhadap 

pengaruh pasar tradisional. 

Berdasarkan penelitian ini bisa diambil kesimpulan pada kapasitas derajat kejenuhan jalan Urip 

Sumoharjo dari arah selatan tingkat layanan C dengan nilai DS 0.64 dan dari arah utara tingkat layanan C 

dengan nilai DS 0.55, nilai tersebut menunjukkan bahwa kinerja lalu lintas masih baik dibuktikan dengan 

nilai DS kurang dari 0.75 dari hasil analisis mengenai kinerja lalu lintas diruas jalan Urip Sumoharjo 

namun tetap disarankan agar tidak mengganggu aktivitas lalu lintas serta penertiban area parkir kendaraan 

dibahu jalan berupa menambahkan rambu – rambu dilarang parkir dan pemindahan alokasi pedagang. 

Kata kunci : Kinerja, Metode, Kesimpulan 

 

  

1. PENDAHULUAN 

 
Jalan merupakan unsur penting dalam mewujudkan pertumbuhan ekonomi dan tercapainya stabilitas 

sosial yang sehat dan dinamis. Oleh karena itu kinerja lalu lintas perlu diperhatikan. Kinerja lalu lintas 

dapat didefinisikan, sejauh mana kemampuan jalan menjalankan fungsinya. Arus lalu lintas maksimum 

yang dapat dipertahankan (tetap) pada suatu bagian jalan dalam kondisi tertentu yang dinyatakan dalam 

kendaraan/jam. Misalnya: rencana geometric, lingkungan, komposisi lalu lintas 

Kapasitas lalu lintas adalah kapasitas suatu ruas jalan dalam satu sistem jalan raya adalah jumlah 

kendaraan maksimum yang memiliki kemungkinan yang cukup untuk melewatir ruas jalan tersebut 

(dalam satu maupun kedua arah) dalam periode waktu tertentu dan dibawah kondisi jalan dan lalu lintas 

yang umum.  

Kapasitas jalan merupakan arus lalulintas maksimum yang dapat dipertahankan sepanjang potongan 

jalan dalam kondisi tertentu. Kapasitas jalan dipengaruhi oleh karakteristik utama jalan, yang meliputi 

geometrik jalan, karakteristik arus lalulintas, dan kegiatan di tepi jalan (hambatan samping). Kemacetan 

lalu lintas yang terjadi sudah sangat mengganggu aktivitas penduduk. Kemacetan akan menimbulkan 

berbagai dampak negatif, baik terhadap pengemudi maupun ditinjau dari segi ekonomi dan lingkungan. 

Pasar Pandaan adalah salah satu pasar tradisional yang terletak di jalan raya Urip Sumoharjo, 

Petungsari, Kecamatan Pandaan, Kabupaten Pasuruan. Pasar Pandaan merupakan sentral perdagangan 

bagi masyarakat sekitar hususnya masyarakat kecamatan Pandaan. Seiring dengan bertambanya jumlah 
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penduduk dan tingginya intensitas kegiatan, pasar tersebut mengakibatkan gangguan terhadap kinerja lalu 

lintas, sehingga mengakibatkan terjadinya kemacetan 

Berdasarkan observasi di lapangan, bahwa pada lalu lintas disekitar jalan tersebut sering terjadi 

kemacetan lalu lintas. Akibat ramainya aktivitas pasar Pandaan disebabkan oleh kurangnya lahan parkir, 

seperti pemakaian bahu jalan menjadi tempat area parkir, Tingginya hambatan samping dapat 

mempengaruhi kinerja lalu lintas jalan dan mengakibatkan penurunan kecepatan kendaraan saat melintasi 

ruas jalan tersebut. 

Selain itu juga akan menimbulkan dampak negatif terhadap lingkungan yang berupa peningkatan 

polusi udara serta peningkatan gangguan suara kendaraan.  Jalan raya Urip Sumoharjo, Petungsari, 

Kecamatan Pandaan, Kabupaten Pasuruan merupakan salah satu jalan yang mempunyai peranan penting 

dalam mendukung perkembangan sektor-sektor perdagangan. Namun jalan raya Urip Sumoharjo, 

Petungsari, Kecamatan Pandaan, Kabupaten Pasuruan juga tidak lepas dari masalah kemacetan yang 

diakibatkan oleh aktivitas pasar yang menggunakan bahu jalan sebagai lahan parkir. 

Berdasarkan permasalahan diatas maka penulis mengambil judul “Analisa Pengaruh Pasar Tradisional 

Terhadap Kinerja Lalu Lintas (Studi Kasus Pasar Pandaan Ruas Jalan Urip Sumoharjo)” Dengan 

tujuan untuk mengetahui kinerja dan penanganan serta peramalan ruas jalan raya Urip Sumoharjo, 

Kecamatan Pandaan, Kabupaten Pasuruan. 

 

2. METODE PENELITIAN 
Me ltode l pelne llitian adalah tata cara dalam me llakulkan sulatul pe lne llitian ulntulk me lncapai hasil te lrte lntul. 

Me ltode l pelne llitian sulrve li kine lrja lalul lintas pada rulas jalan raya Ulrip Sulmoharjo, Peltulngsari, Kelcamatan 

Pandaan, Kabulpate ln Pasulrulan 

Dalam pe lne llitian ini, me ltode l yang digulnakan adalah me ltodel Pe lne llitian Sulrve li, yaitul pe lne llitian 

pe lnanganan rulas jalan raya Ulrip Sulmoharjo, Peltulngsari, Ke lcamatan Pandaan, Kabulpate ln Pasulrulan 

te lrhadap pelngarulh pasar tradisional 

3.1 PELAKSANAAN PENELITIAN 

 
Gambar 3.2 Lokasi pe lne llitian sulrve li 

Sulmbe lr : Googlel E larth 

Lingkulp wilayah lokasi pe lne llitian akan dilakulkan di se lpanjang jalan raya Ulrip Sulmoharjo, 

Peltulngsari, Ke lcamatan Pandaan, Kabulpate ln Pasulrulan. Lokasi pe lne llitian dapat dilihat pada gambar 

be lrikult:  

Pelnellitian dilaksanakan se llama 3 hari, yaitul hari Se lnin dan Sabtul ulntulk me lwakili hari sibulk, se lrta hari 

Minggul ulntulk me lwakili hari libulr.  
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3.2 TEKNIK PENGUMPULAN DATA 
Dalam pe lngulmpullan data me lnggulnakan me ltode l sulrve li pe lrhitulngan aruls lalul lintas (Traffic 

Coulnting) pada rulas Jalan jalan raya Ulrip Sulmoharjo, Peltulngsari, Ke lcamatan Pandaan, Kabulpate ln 

Pasulrulan dan me lnghitulng waktul te lmpulh ke lndaraan be lrmotor.  

Pellaksanaan sulrve li aruls lalul lintas dibultulhkan 4 orang yang te lrbagi me lnjadi 2 orang disisi kiri 

jalan dan 2 orang di kanan jalan, se ldangkan ulntulk sulrve li waktul te lmpulh dibultulhkan 2 orang.  

3.3 DATA YANG DIPERLUKAN 
Data ini me lrulpakan data yang dipe lrole lh dari hasil sulrve li di lapangan, data te lrse lbult dicari dan 

dikulmpullkan ole lh pe lne lliti be lrdasarkan hasil pe lngamatan dan pe lngulkulran, me llipulti volulme l lalul lintas, 

julmlah pe ljalan kaki yang me llintas ataul me lnye lbrang, ke ldaraan yang be lrhe lnti, pe lngulkulran le lbar dan 

panjang rulas jalan yang di te lliti. Pelncatatan me lnggulnakan formullir sulrve li yang te llah dipe lrsiapkan.  

3.4 PERALATAN PENELITIAN 
Pelralatan yang digulnakan dalam pe lne llitian di lapangan gulna me lndapatkan data, antara lain:  

1.  Formu llir Su lrve li, ulntulk pe lndataan julmlah ke lndaraan.  

2. Roll Me lte lr, ulntulk me lngulkulr ge lome ltrik rulas jalan.  

3. Jam, ulntulk me lnge ltahuli inte lrval waktul yang digulnakan.  

4. Hand Coulnte lr, ulntulk me lnghitulng julmlah ke lndaraan yang le lwat.  

5. Be lndelra, ulntulk me lmbe lri isyarat pe lrhitulngan waktul te lmpulh ke lndaraan.  

6. Cat Pilok, ulntulk me lmbe lri tanda jarak pe lrhitulngan waktul te lmpulh.  

7. Stationelry, ulntulk me lncatat julmlah ke lndaraan yang le lwat 

3.5 PENGAMBILAN DATA 
Pelngambilan data dilakulkan langsulng di lapangan dimana lokasi pe lne llitian dilakulkan, me llipulti:  

3.7.1 PENCATATAN VOLUME LALU LINTAS 
Pelncatatan volulme l lalul lintas dilaksanakan se llama mullai pulkull 03.00-05.00 WIB, 11.00-13.00 

WIB, 16.00-20.00 WIB. Pelncatatan ini me llipulti se lmu la je lnis ke lndaraan be lrmotor yang me llintas se lpanjang 

rulas Jalan jalan raya Ulrip Sulmoharjo, Peltulngsari, Ke lcamatan Pandaan, Kabulpate ln Pasulrulan. Cara 

pe lngisian formullir pe lne llitian dibagi dalam inte lrfal waktul 15 me lnit dan se ltiap sulrve lyor me lncatat tidak 

le lbih dari dula je lnis ke lndaraan be lrmotor ulntulk me lndapatkan data yang le lbih akulrat. Pe lncatatan yang 

dilakulkan sampai batas waktul yang te llah dite lntulkan (pe lr 15 me lnit) ke lmuldian hasilnya dimasulkkan dalam 

formullir isian.  

3.7.2 PENGHITUNGAN WAKTU TEMPUH KENDARAAN 
Pelngulkulran waktul te lmpulh ke lndaraan dilakulkan ulntulk me lnge ltahuli ke lce lpatan rata-rata ke lndaraan 

be lrmotor yang me lle lwati Jalan jalan raya Ulrip Sulmoharjo, Pe ltulngsari, Ke lcamatan Pandaan, Kabulpate ln 

Pasulrulan 

Pelngulkulran dilakulkan de lngan cara sulrve lyor 1 (satul) be lrada di garis mullai dan me lmbe lrikan isyarat 

(melngangkat be lnde lra) apabila roda de lpan ke lndaraan te llah me lle lwati garis dan sulrve lyor 2 (dula) be lrada di 

garis capaian ulntulk me lncatat waktul te lmpulh ke lndaraan mu llai dari sulrve lyor 1 (satul) me lmbe lrikan isyarat 

(melngangkat be lnde lra) hingga roda be llakang ke lndaraan te lrse lbult te llah me lle lwati garis capaian 

pe lnghitulngan. Se ldangkan jarak pe lnghitulgan waktul te lmpulh ke lndaraan adalah 50 me lte lr.  

Pelnghitulngan ini se lsulai de lngan (MKJI, 1997), yaitul ke lce lpatan rulang rata-rata (space l me lan spe le ld). 

Pelnghitulngan ini te lrmasulk ke lndaraan be lrhe lnti dan adanya pe lrlambatan. Ke lce lpatan yang diambil adalah 

ke lcelpatan ke lndaraan ringan kare lna ke lndaraan ringan me lmiliki nilai SMP = 1. 

 

 

3.6 TAHAPAN PENELITIAN 
Adapuln be lbe lrapa tahap pelne llitian dari pe lne llitian ini adalah: 

1. Sulrve ly/idelntifikasi masalah pada lokasi jalan raya Ulrip Sulmoharjo Kelcamatan Pandaan 

Kabulpateln Pasulrulan 
2. Pe lngolahan data yang didapat dari sulrve ly te lrselbult 

3. Melncari data prime lr : Kapasitas rulas jalan 

4. Melncari data skulnde lr : MKJI 

5. Pe lngolahan data dan me lnganalisis delngan me lnggulnakan me ltodel MKJI 1997 
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6. Mellakulkan pe lrhitulngan volulme l lalul lintas 

7. Mellakulkan pe lrhitulngan ke lce lpatan aruls belbas 

8. Mellakulkan pe lrhitulngan de lrajat ke ljelnulhan 

9. Mellakulkan pe lrhitulngan tingkat pellayanan 

10. Mellakulkan pe lrhitulngan ke lce lpatan selsaat 

11. Melncari solulsi/relkome lndasi hasil pelne llitian 

12. Kelsimpullan dan saran 

13. Se llelsai 

 

 

 

 

 

MULAI 

SURVEY/IDENTIFIKASI MASALAH 

PENGUMPULAN DATA 

DATA PRIMER 

 KAPASITAS RUAS JALAN 

DATA SKUNDER 

 MANUAL KAPASITAS 

JALAN INDONESIA 

(MKJI) 

PENGOLAHAN DATA :  

ANALISIS MENGGUNAKAN 

METODE MKJI 1997 

 PERHITUNGAN VOLUME 

LALU LINTAS 

 PERHITUNGAN 

KECEPATAN ARUS BEBAS 

 PERHITUNGAN DERAJAT 

KEJENUHAN 

 PERHITUNGAN TINGKAT 

PELAYANAN 

 PERHITUNGAN 

KECEPATAN SESAAT 

SOLUSI/REKOMENDASI 

KESIMPULAN/SARAN 

SELESAI 

Gambar 3.3 Kerangka Pemikiran 

       Sumber : Penulis 
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3. HASIL DAN PEMBAHASAN 
Dari pe lne llitian yang dilaksanakan dirulas jalan Ulrip Sulmoharjo delpan Pasar Pandaan te lrdapat 

be lbelrapa pelnye lbab faktor te lrjadinya pe lnye lbab ke lmace ltan diantaranya Se lbagian be lsar hambatan samping 

dirulas jalan Ulrip Sulmoharjo. Badan jalan yang digulnakan se lbagai te lmpat parkir ataul be lrhe lntinya 

ke lndaraan dan pe ljalan kaki yang dipe lngarulhi ole lh adanya aktivitas pasar pe ldagang kaki lima dipinggir 

jalan. Lokasi pe lne llitian me lrulpakan salah satul jalan yang me lmiliki tingkat ke lpadatan yang culkulp ramai. 

Namuln de lngan adanya pe ldagang kaki lima dibahul jalan maka dari itul akan me lngulrangi kapasitas dan 

kinelrja rulas jalan Ulrip Sulmoharjo 

4.1 VOLUME LALU LINTAS 
Pelrhitulngan julmlah ke lndaraan te lrse lbult dilakulkan pe lrhitulngan diwaktul hari paling banyak ke lndaraan 

yang me llintasi (volulme l ke lndaraan maksimal) didapat pada hari se lnin (Dapat dilihat pada tabell 4.1) 

se lbagai be lrikult: 

Tabel 4.1: Hasil pe lrhitulngan volulme l lalul lintas te lrpadat pada rulas jalan Ulrip Sulmoharjo dalam satulan 

mobil pe lnulmpang (smp) arah se llatan. 
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Waktu l 

ARUlS 

LALUl 

LINTAS 

Kelndaraan 

Ringan LV 

Selpelda Motor 

MC 

Kelndelraan 

Belrmotor 

Total MV 

PElNDE lKAT 
(Kelnd 

/Jam) 

elmp 

= 1,0 

smp/jam 

(Kelnd 

/Jam) 

elmp = 

0.25 

smp/jam 

(Kelnd 

/Jam) 

(smp 

/jam) 

19.00- 

20.00 
Sellatan 

361 361 723 180.75 1.084 180.8 

341 341 682 170.5 1.023 511.5 

311 311 623 155.75 954 466.8 

278 278 557 139.25 835 417.3 

TOTAL 1.291 1.291 2.585 646.25 3.896 1.576 

 Pe lrhitulngan pada waktul malam(19.00-20.00)  

LV × ElMP    = 1.291 Kelnd/jam × 1.00  = 1.291 

smp/jam  

MC × ElMP    = 2.585 Kelnd/jam × 0.25  = 646.25 

smp/jam  

               
Jadi total dalam smp didapat: 1.291+646.25=1.937.25 smp/jam 

Tabel 4.2: Hasil pe lrhitulngan volulme l lalul lintas te lrpadat pada rulas jalan Ulrip Sulmoharjo dalam satulan 

mobil pe lnulmpang (smp) arah ultara. 

Waktu l 

ARUlS 

LALUl 

LINTAS 

Kelndaraan 

Ringan LV 

Selpelda Motor 

MC 

Kelndelraan 

Belrmotor 

Total MV 

PElNDE lKAT 
(Kelnd 

/Jam) 

elmp 

= 1,0 

smp/jam 

(Kelnd 

/Jam) 

elmp = 

0.25 

smp/jam 

(Kelnd 

/Jam) 

(smp 

/jam) 

19.00- 

20.00 
Ultara 

289 289 578 144.5 867 433.5 

346 346 693 173.25 1.039 519.3 

255 255 510 127.5 765 382.5 

220 220 441 110.25 661 330,3 

TOTAL 1.110 1.110 2.222 555.5 3.332 1.665 

 Pe lrhitulngan pada waktul malam(19.00-20.00)  

LV × ElMP    = 1.110 Kelnd/jam × 1.00  = 1.110 

smp/jam  

MC × ElMP    = 2.222 Kelnd/jam × 0.25  = 555.5 

smp/jam  

               
Jadi total dalam smp didapat: 1.110+555.5=1.665.5 smp/jam 

4.2 ANALISIS KAPASITAS RUAS JALAN 
Ulntulk analisa kapasitas pada rulas jalan yang me lmpulnyai pe lmbatas me ldian maka dibe ldakan me lnjadi 

dula analisa kapasitas pada jalulr ke larah se llatan dan ultara dapat digulnakan pe lrsamaan dibawah ulntulk 

me lncari kapasitas 

C = C0 xFCW x FCSP x FCSF x FCCS 

Analisa kapasitas rulas jalan ke larah se llatan de lngan pandulan Manulal Kapasitas Jalan Raya (MKJI, 1997): 

1. Kapasitas Dasar (C0)  
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Kapasitas dasar yang dipe lrole lh dite lntulkan be lrdasarkan julmlah lajulr dan jalulr jalan yang ada di 

wilayah stuldi. Jalan Ulrip Sulmoharjo me lrulpakan jalan 2 lajulr tak te lrbagi dihitulng pe lr jalulr. C0 = 2900 

smp/jam  

2. Faktor pe lnye lsulaian akibat le lbar jalulr lalul lintas (FCW)  

Le lbar e lfe lktif jalulr di wilayah stuldi adalah 5 me lte lr pe lrlajulr 2.5 me lte lr, di saat te lrjadi parkir pada badan 

jalan, FCW = 0.56 

3. Faktor pe lnye lsulaian akibat pe lmisah arah (FCSP)  

Kare lna wilayah stuldi me lrulpakan jalan dula arah tanpa pe lmbatas, maka nilai FCSP =1,00  

4. Faktor pe lnye lsulaian akibat hambatan samping (FCSF)  

Analisis hambatan samping dan le lbar bahul jalan = 1 m dan tingkat hambatan samping se ldang (M) 

pada rulas jalan Ulrip Sulmoharjo maka didapat dari hasil analisa jalan 2 lajulr FCSF = 1-0.8(1-0.88) = 

0.904  

5. Faktor pe lnye lsulaian ulkulran kota (FCCS)  

Jadi faktor pe lnye lsulaia ulkulran kota (FCCS) = 1  

C = C0 x FCW x FCSP x FCSF x FCCS  

  = (2900 x 0.56 x 1,00 x 0,936 x 1)  

  = 1.520.064 

  = Dula arah 1.520.06 x 2 = 3.040.12 smp/jam. 

4.3 KECEPATAN ARUS BEBAS 
Analisa ke lce lpatan aruls be lbas dapat dipelrolelh de lngan me lnggulnakan pe lrsamaan be lrikult: 

FV = (FV0+FVW) x FFVSF x FFVCS  

1. Ke lce lpatan aruls be lbas dasar (FV0)  

Ke lce lpatan aruls be lbar dasar dapat dlihat dari belrdasarkan ke lte lntulan tabe ll  

MKJI1997 ulntulk ke lndaraan ringan Fvo = 61  

2. Pelnye lsulaian ke lce lpatan aruls be lbas ulntulk le lbar lajulr (FVW)  

Pelnye lsulaian ke lce lpatan aruls be lbas de lngan de lngan le lbar pe lrlajulr = 2.5 me lte lr  

FVW = - 4  

3. Faktor pe lnye lsulaian ke lce lpatan ulntulk hambatan samping (FFVSF)  

Le lbar bahul jalan pada rular jalan Ulrip Sulmoharjo 1 me lte lr maka didapatkan FFVSF = 0,89  

FV  = (FV0+FVW) x FFVSF  

   = (61 + -4) x 0.89  

   = 50.73Km/jam 

4.4 DERAJAT KEJENUHAN 
Dari hasil sulrve li volulme l lalul lintas didapat volulme l maksulmu lm digulnakan se lbagai pe lrbandingan 

antara kapasitas de lngan volulme l maksimulm de lngan pe lrsamaan be lrikult: 

DS = Q/C Dimana: 

DS = De lrajat ke ljelnulhan 

Q = Volulme l maksimu lm (smp/jam) 

C = Kapasitas (smp/jam)  

Volulme l ke lndaraan    = 1.937.25 smp/jam 

Kapasitas (C)    = 3.040.12 smp/jam  

 DS = Q/C   = 1.937.25 /3.040.12 

= 0.64 smp/jam 
Volulme l ke lndaraan    = 1.665.5 smp/jam 

Kapasitas (C)     = 3.040.12 smp/jam  
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 DS = Q/C    = 1.665.5 /3.040.12 

 = 0.55 smp/jam  
 

Be lrdasarkan hasil analisa didapatkan nilai De lrajat Kelje lnulhan yang dikate lgorikan ke llas 

hambatan samping se ldang (M) batas De lrajat Ke ljelnulhan pada waktul pe lngamatan yaitul tidak me lle lwati 

batas DS be lrdasarkan (MKJI, 1997) 0.64 ulntulk arah Se llatan, dan 0.55 ulntulk arah Ultara 

Dapat dilihat dari hasil analisa de lrajat ke ljelulhan pada rulas jalan Ulrip Sulmoharjo ke l arah Se llatan 

dan Ultara normal.  

4.5 TINGKAT PELAYANAN 
Tingkat pe llayanan dilakulkan de lngan me lnggulnakan pe lrbandingan antara volulme l ke lndaraan de lngan 

satulan smp/jam de lngan kapasitas rulas jalan. 

pe lrhitulngan diambil:  

• Pada kondisi Hari Se lnin pulkull 19.00 – 20.00 WIB arah Sellatan:  

LOS = volulme l ke lndaraan / kapasitas rulas jalan  

LOS = 1.937.25 / 3.040.12 

= 0.64, maka nilai LOS adalah C  

• Pada kondisi Hari Se lnin pulkull 19.00 – 20.00 WIB arah Ultara:  

LOS = volulme l ke lndaraan / kapasitas rulas jalan  

LOS = 1.665.5 / 3.040.12 

         = 0.55, maka nilai LOS adalah C  

4.6 PERHITUNGAN KECEPATAN SESAAT 
Pelngulkulran dilakulkan de lngan cara sulrve lyor 1 be lrada digaris mullai dan me lmbe lrikan isyarat 

(melngangkat be lnde lra) apabila roda delpan ke lndaraan te llah me lle lwati garis dan sulrve lyor 2 be lrada digaris 

capaian ulntulk me lncatat waktul te lmpulh ke lndaraan mu llai dari sulrve lyor 1 me lmbe lri isyarat (me lngangkat 

be lnde lra) hingga roda be llakang ke lndaraan te lrse lbult te llah me lle lwati garis capaian pe lrhitulngan. Se ldangkan 

jarak pe lrhitulngan waktul te lmpulh ke lndaraan adalah 50 me lte lr. Be lrikult hasil pe lrhitulngan sulrve li ke lce lpatan 

se lsaat arah se llatan dan ultara pada tabell 4.3: 
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Tabel 4.3: Ke lce lpatan se lsaat te lrhadap hambatan samping arah se llatan dan ultara 

Waktul 

Sulrveli 
Arah Hari 

Jarak 

(m) 

Waktul 

Telmpu lh 
(Deltik) 

Kelcelpatan 
kelndaraan 

ringan 

(km/jam) 

Kelcelpatan 
rata- rata 

(Km/jam) 

Malam 

19.00-
20.00 

Sellatan Selnin 50 9.28 9.83 5.38 5.08 5.23 

Ultara Selnin 50 8.74 10.25 5.72 4.87 5.29 

Be lrdasarkan pe lrhitulngan ke lce lpatan se lsaat rata-rata didapatkan pe lrbeldaan ke lce lpatan pada malam 

hari me lncapai 5.23-5.29 

4.7 SOLUSI PENANGANAN 
Dari hasil Analisa yang te llah dilakulkan, maka solulsi yang dapat direlncanakan adalah se lbagai be lrikult 

:  

Be lrdasarkan pe lngamatan yang te llah dilakulkan ada be lbe lrapa masalah dalam kine lrja lalul lintas be lrikult 

pe lrmasalahn se lrta solulsi yang bisa dilakulkan :  

a) Pelrmasalahan : Bahul jalan digulnakan ulntulk parkir ke lndaraan   

Solulsi : adanya rambul - rambul dilarang parkir.  

b) Pelrmasalahan : Bahul jalan digulnakan ulntulk pe ldagang kaki lima 

Solulsi : pelmindahan alokasi peldagang 

 

4. Kesimpulan 
Dari hasil tinjaulan rulas jalan pada lokasi stuldi yang dianalisis dipe lrolelh ke lsimpullan se lbagai be lrikult: 

1. Kinelrja lalul lintas pada rulas jalan raya Ulrip Sulmoharjo me lncapai kapasitas delrajat 

ke ljelnulhan jalan Ulrip Sulmoharjo dari arah sellatan 0.64 tingkat layanan C dan dari arah 

ultara 0.55 tingkat layanan C. Hal ini me lnulnjulkkan bahwa kinelrjanya masih layak kare lna 

nilai DS kulrang dari 0.75. 

2. Pe lnanganan rulas jalan raya telrhadap pelngarulh pasar tradisional dari hasil analisis 

me lnge lnai kinelrja lalul lintas dirulas jalan Ulrip Sulmoharjo disarankan agar tidak 

me lngganggul aktivitas lalul lintas selrta pelne lrtiban arela parkir kelndaraan dibahul jalan belrulpa 

me lnambahkan rambul – rambul dilarang parkir dan pelmindahan alokasi peldagang. 

. 
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